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1. Wieviel Elektromobilität wann?

1. Technischer Fortschritt Batterien

Elektromotor viel besser als Verbrenner.

Batterien werden langsam erträglich.

2. Energiepolitische Vorschriften

Neue PKW 2021 (EU) / 2023 (CH):

Im Schnitt nur noch 95 gCO2/km. Benötigt 

ca. 10% Elektroautos (inkl. Plug-in-hybrid).

Elektromobilität kommt sowieso, weil sie technisch überlegen sein wird.

Je nach Energiepolitik früher oder später.
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1. Welche Elektromobilität kommt?

3. PKW: Angebot wird 2020/2021 breiter

2020: Mehrere Modelle Reichweite >400km

2021: Alle Volumenmodelle in einer Elektro-

Variante erhältlich – Produktionsvolumen?

4. Alles wird elektrifiziert…

• Elektro-Mofa, -Scooter, -Motorräder

• Elektro-Lieferwagen

(breiteres Angebot ab 2022; benötigte

Tagesreichweite meist genau bekannt)

• Elektro-PKW

• Elektro-Stadtbusse

(z.B. Städte Basel+Schaffhausen:

Umstellung innert 10 Jahren)

• Elektro-Kehrichtwagen

• Elektro-LKW

Elektroautos ab 2020/21 massenmarkttauglich.

Elektrische Stadtbusse werden Elektroautos rechts überholen.



1. Szenarien Elektromobilität in der Schweiz

Erstmals 2013 (für TA-Swiss; inkl. Lebenszyklusanalysen)

Updates 2016 und 2018

Für Personenwagen (Lieferwagen, Busse, LKW in Erarbeitung)

Drei Szenarien, kompatibel mit Energiestrategie

(bottom-up berechnet: Neuwagenmarkt + Flottenmodell)

Version 2018:

− Neuste Marktdaten und Statistiken

− Zwei neue disruptive Szenarien

− Modellierung Ladeverhalten je Nutzer-Typ

− Regionalisierung auf Ebene Gemeinde

Release Version 2020: Februar 2020
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1. Szenarien Elektromobilität in der Schweiz – Version 2018

− BAU (Business As Usual):

− Energie-/Klimapolitik: 1. Massnahmenpaket (Emissionsvorschriften; Pauschalabgabe)

− Kaum spezifische Förderung Elektromobilität

− Lade-Infrastruktur ohne Koordination oder Mindestanforderungen

− EFF (Efficiency), kompatibel zu POM:

− Zusätzliche Instrumente, technologie-neutral (koordinierte kantonale Anreize; 

Koordination Energieetikette mit Emissionsvorschriften

− Anpassung Mineralölsteuer an tech. Fortschritt; Mobilitätsverhalten bleibt wie heute

− Standards + Koordination Ladeinfrastruktur, Erleichterung im öff. Strassenraum

− COM (Connected Mobility), kompatibel zu NEP: 

− Spezifische Förderung Elektroautos inkl. Smart Charge

− Einführung KELS, Mobility Pricing; Änderung Mobilitätsverhalten (Multimodalität)
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Elektromobilität Schweiz ➔ Ladebedarf regional+nach Ladetyp
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Szenarien Elektromobilität in der Schweiz – Version 2018
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3. Ladeverhalten: Langsam, beschleunigt oder schnell?

• Öffentliche Wahrnehmung Verfügbarkeit Schnell-Ladung steigt

• Lade-Lösung «zuhause» immer Grundvoraussetzung;

fixe, verlässliche Lade-Lösung für Kundensegmente ohne festen Parkplatz 
(oder mit renitenter Liegenschaftsverwaltung…)

• Schnell-Laden wird immer deutlich mehr kosten als Langsam-Laden

• Schnell-Laden dauert länger…

➔ Aufenthaltsqualität und Ko-Geschäftsmodelle entscheidend

• Grössere Akkus erlauben künftig, nur noch alle paar Tage zu laden

• «homecharging gap» ➔ Window of opportunity P.O.I. Laden

• OEM: Elektro-Anteil und Reichweite wichtiger als höhere Leistungen
(und viel wichtiger als bidirektionales Laden)



3. Ladebedarf: Anzahl Ladevorgänge bis 2035 (Version 2018)

• Wohnort (privat)
• Arbeitsort (Pendler)

• Wohnort (shared)
• Arbeitsort (Flottenfahrzeuge)
• P.O.I. >2h (Sport, Freizeit)

• P.O.I. <2h (Einkauf usw.)
(ca. 15-20% des Ladebedarfs) 

• Schnell-Laden
(ca. 20-25% des Ladebedarfs) 0

5

10

15

20

25

30

2
0

1
5

2
0

1
6

2
0

1
7

2
0

1
8

2
0

1
9

2
0

2
0

2
0

2
1

2
0

2
2

2
0

2
3

2
0

2
4

2
0

2
5

2
0

2
6

2
0

2
7

2
0

2
8

2
0

2
9

2
0

3
0

2
0

3
1

2
0

3
2

2
0

3
3

2
0

3
4

2
0

3
5

Anzahl Ladevorgänge in Mio./a, fast charging >100 kW

BAU EFF COM

0

10

20

30

40

50

60

70

2
0

1
5

2
0

1
6

2
0

1
7

2
0

1
8

2
0

1
9

2
0

2
0

2
0

2
1

2
0

2
2

2
0

2
3

2
0

2
4

2
0

2
5

2
0

2
6

2
0

2
7

2
0

2
8

2
0

2
9

2
0

3
0

2
0

3
1

2
0

3
2

2
0

3
3

2
0

3
4

2
0

3
5

Anzahl Ladevorgänge in Mio./a, POI charging

BAU EFF COM



3. POI charging: Ladevolumen und Aufenthaltsdauer
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4. Überholen E-Lieferwagen und E-Busse die E-Autos?

1. Lieferwagen, Stadtbusse: 
Schnellere 
Marktdurchdringung
als Personenwagen

2. Lastwagen, Überlandbusse:
Langsamere 
Marktdurchdringung

➔ 2025/2030: PKW = ca. 60%

(hier: ohne Verluste im Ladegerät; 

ohne Heizenergie)
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4. Regionalisierte Szenarien für Netzplanung, Areale, Parkhäuser
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Szenario «Klimaschutz» im Jahr 2035; Beispiel der Regionalisierung auf Gemeindeebene eines laufenden EBP-Projekts in der Region Lüneburg (DE)
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4. Planung der Elektrifizierung von Parkhäusern
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Netzintegration

E-Mobilität

ENERGIE – INTEGRATION INS STROMSYSTEM

Lade-

infrastruktur
Erhöhter 

Strombedarf
Stromqualität

FAHRZEUGE

Öffentlicher 

Verkehr (ÖV)

Multimodaler 

Verkehr

Motorisierter 

Individual-

verkehr 

(MIV)

Geschäftlicher 

Verkehr

(GV)
(Güter, Gewerbe, 

Kommunal- und 

Firmenfahrzge)

Kaufanreize E-Scooter 
/ E-Motorräder
- Info/ Beratung
- Lade-Parkplätze
- Subvention 

Kaufanreize PKW
- Info/ Beratung
- Probefahrten
- Lade-Parkplätze
- Subvention (gute 
Förderkriterien) E-Taxis

- Anpassung Reglement
- Subvention
- Lizenzrabatt
- LIS für Taxi
- E-Standplätze
- Nutzung Busspuren
- Information/ Beratung

E-Busse
- E-Bus-Strategie
- Beschaffungsrichtlin.
- Subvent. Infrastruktur

Kommunale Fahr-
zeuge und Logistik
- Beschaffungsrichtlin. 
für Fahrzeuge und DL

- Halböff. Ladeinfra.
- Leitfaden f Gemeinden

Lieferwagen
- Höhere Gewichtslimite
- Umweltzone/ Ausweit. 
Lieferzone/ -zeit

- Subvention 
Infrastruktur & Energie

Lastwagen und 
Nutzfahrzeuge
- Höhere Gewichtslimite
- Flexible Abschreibung
- Privilegierte Parkplätze     
an Raststätten

- Hybrid- und E-Traktor

Firmenflotten (+Kant.)
- Dekarbonisierungsk.
- Subvention Ladeinfra
- Rewarding
- Ride-Pooling

E-Bikes/-Scooter
- Schnellvelowege
- Velowege für Mofas
- (halb)öff. Ladeinfra
- Abstellplätze MFH und 
ÖV-Knoten

- Sharing-Angebote 
(inkl. Tourismus)

E-Car-Sharing
- e-Carsharing statt 
eigener Flotten

- Zugang Innenstadt
- Privilegierte Parkplätze

Mikromobilität (Twizy, 
E-Trottinette, usw.)
- Zulassung
- Sichere Wege

Wohnen und Arbeiten
- Bauvorschriften Neu-/ 
Umbauten

- Blaue Zone 
- Förderung Laden am
Arbeitsplatz

Ladebedarf
- Mengen & Leistungen
- Ladeverhalten
- Mindestanforderungen
- Benötigtes LIS-
Basisnetz

Schnellladen
- Laden an P.O.I 
- Laden P.O.I.
Tourismus/Freizeit 

- Parkhäuser und 
Einstellhallen

Einsatz Ökostrom
- Info/ Beratung
- Stromprodukte für EV
- Förderkriterium für 
Ladesäulen

- EVU: Ökostrom 
als Default

- Subvention Ökostrom 
fürs Laden 

Verteilnetz
- Zielnetzplanung und 
Emob-Stresstest

- Prüfung Netzausbau

Zubau Ökostrom
- EVU-Kombiangebote 
(z.B. Solartankstelle)

- Quartieranlagen
- Pendlerautos und      
Eigenverbr. Firmen

Hausanschlüsse
- Beratung Betreiber
- Bauvorschriften  

Integration EE/
Batteriespeicher
- Lademanagement
- Anreize stat. Batt.
- OppCharging Busse

Netzfreundlichkeit/ 
Smart Charging
- Ansteuerbarket
als Förderkrit.

-Subventionen für 
ansteuerbare LIS

Anschlüsse und Tarife
- Ansteuerung als 
Bedingung

- Leistungskomponente 
im Strompreis

Langsamladen
Strassenraum
- Quartierladeplätze
- Blaue Zone
- Parkhäuser und 
Einstellhallen

Zulassung & Nutzung
- CO2- (& Umwelt-) 
Vorschriften Fzge

- Erlass Vignette/ Maut
- Garagisten fördern
- Privilegierte Parkplätze
- Nachlass 
Versicherung 

Pendlerverkehr
- Mobilitätskonzept
- Dekarbonisierungs-
konzept

- Anreize für Firmen
- Anreize für MA

Steueranreize
- Ökolog. Mfzgsteuer
- Anrechnung Privat-
gebrauch Firmenfzg

- E-Pauschalabgabe
- MWst. / Einkommenstt

Strategie und Planung
- Gesamtenergiestrat.
- Energierichtpläne

Elektromobilität kommt zwar ohnehin. Aber frühzeitiges Planen + 

Handeln = schnellere, bessere + billigere Elektromobilität!

> Technologieneutrale (elektrofreundliche…) Ausschreibungen+Standards

> Netzfreundliche Elektromobilität: Kommunikationsfähigkeit als Standard, 

Förderung Langsamladen und Laden tagsüber

> Umstellung im Rahmen natürlicher Erneuerungszyklen:

Bauvorschriften und Rechte von Parkplatz-Mietern

> Vorschriften Stromqualität inkl. Anteile neue erneuerbare Energien

> Förderung eines nachhaltigen Mobilitätsverhaltens  



Kontakt
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Verfügbare Studien Elektromobilität
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Verfügbare Studien Mobilität und Energie



Verfügbare Studien Rebound-Effekte und Fehlanreize
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Verfügbare Studien Massnahmen E-Verbrauch
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Download-Link (108 Seiten, 3.4 MB)

Verfügbare Studien automatisierte Fahrzeuge
Download-Link (21 Seiten, 1.1 MB)

https://www.ebp.ch/de/publikationen/studie-zum-einsatz-automatisierter-fahrzeuge-im-alltag
https://asut.ch/asut/media/id/901/type/document/Studie_asut_Akzeptanz_autonomes_Fahren.pdf

