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Mobilitat als Gestalterin von Stadtregionen:
Ziele und Auftrag des Stadteverbandes (1)

Pramissen:

« Verkehrs- und Raumplanung sind aufgrund ihrer Wechselwirkung zu ,verschranken”,
das heisst: Hand in Hand zu betrieben, miteinander, nicht nebeneinander

« Das Verkehrssystem ist integral, nicht nur bezogen auf einzelne Verkehrstragerzu
betrachten

Perspektiven:

 Verstarktes Wachstum der Stadtregionen in den ndchsten Jahren und Jahrzehnten

Anspriiche (politische Ziele):

« Haushalterischer Umgang mit dem Boden

« Stadtverkehr im Gleichgewicht zwischen Erreichbarkeit und Nachhaltigkeit
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Mobilitat als Gestalterin von Stadtregionen:
Ziele und Auftrag des Stadteverbandes (2)

Ziele der Studie:

 Integrierte verkehrs- und raum- bzw. stadtplanerische Ansatze zur Losung der
Herausforderungen aufzeigen,

« die sich aus der Diskrepanz zwischen der Kapazitatserweiterung auf den
Nationalstrassennetzen und den gleich bleibenden Strassenkapazitaten in den
Kernagglomerationen ergeben

« die diesen Gegensatz anderweitig auflésen, insbesondere, indem sie alle
Verkehrstrager bericksichtigen, auch die Schiene

 Einen kreativen Input leisten und laufende Studien von Astra, ARE und SBB erganzen

Schweizerischer Stadteverband | Union des villes suisses | Unione delle citta svizzere



ewp

planen - projektieren « beraten

Bern, 18. September 2019
Mobilitatsarena TCS

Mobilitat als Gestalterin
von Stadtregionen

Stephan Erne, ewp



@
vVvV ewp Urspringe — die mittelalterliche Stadt

planen - projektieren « beraten

lan"n\ Y

W .
..v‘ S L

18.09.2019 Mobilitat als Gestalterin von Stadtregionen



vVve 'Via . . :
vy EWp Die Stadt — eine bewegte Geschichte

18.09.2019 Mobilitat als Gestalterin von Stadtregionen




Stadtebauliches Leitbild
Grinderzeit/Jahrhundertwende (1858 - 1930)

Die Funktionstrennung (1930 -50)

Autogerechte Stadt (1950 -60)

Urbanitat durch Dichte (1960-90)

Die kompakte Stadt (1990-2010)
Gesellschaftliches Leitbild

Aufbruch Fortschritt (1950-70)

Das 6kologische Erwachen (1970-80)

Begrenzung ,Jute statt Plastik* (1980 -90)
Neoliberalismus (1990-2000)
Globalisierung/Prosperitat (2000-2010)
Verkehrsplanerisches Leitbild

Aufbau stadtischen 6ffent. Verkehrs (1900 -45)
Integration des Individualverkehrs (1945-55)
Ausbau Strassennetz zugunsten MIV (1955-70)
Ausbau OV infolge Umweltschutzaspekte (1970-80)
Entflechtung der Verkehrsmittel (1970-1990)
Gesamtheitliche Denkweise/Koexistenz (1990-2010)
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Stadtplanung im Wandel der Zeit
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Historischer Abriss: Heute (1990-2020)
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* Innenentwicklung

* Klimawandel

* Demografischer
Wandel

* Digitalisierung
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Die Erreichbarkeit Die Agglomerationen

der Stadte aus dem haben zunehmend
Umland kann nur noch mehrere Zentren und die
durch Ausbauten fiir Verkehrsstréme werden
OV und Velo gesteigert dadurch vielfaltiger.
werden.

Das Verkehrsangebot
beeinflusst die Raum-
struktur, die Raumstruktur

beeinflusst die Verkehrs-
nachfrage.
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Das bestehende

Autobahnnetz bleibt
fur die Siedlungs- und
Verkehrsentwicklung der
Stadte wichtig.
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Thesen zur Bedeutung der Autobahn

Die Autobahnen sind
Scheidelinien der
Mobilitat, sowohl im Raum

als auch im Kopf.

Die Autobahnen

erschweren die Sied-
lungsentwicklung im
unmittelbaren Umfeld und
die friiheren Standort-
vorteile der Anschluss-
knoten nehmen ab.
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Thesen zur Zukunft
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Die Stadtregionen

brauchen fir ein
w.t.elteres V.Ua!chstum eine . A AT ‘ o (B e
flacheneffiziente, stadt- . ik s /AT dse 1 0

erechte Mobilitat wird kleinteiliger
. - und smarter, was einen

veranderte Fladchenbedarf

: im urbanen Raum nach
Intermodale Wege- sich zieht

ketten werden in

Zukunft immer wichtiger.

Neue Mobilitdtsange-

bote und -technologien
kénnen fiir die Stadtregio-
nen hilfreich sein, wenn die
Chancen gezielt genutzt
werden.
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Ziele der Stadtregionen

* Hohe Standortattraktivitat durch Erreichbarkeit

* Hohe Qualitat des 6ffentlichen Raums

* Durchmischung der Funktionen vermindert (motorisierten) Verkehr
» Ressourceneffiziente Abwicklung des Verkehrs

* Reduktion negative Verkehrsauswirkungen auf die Bevolkerung

m [
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1 Starkung von fur den 5 Verkehrsdosierung Richtung
Fussverkehr attraktiven Zentren und aus verkehrs-
Nebenzentren intensiven Nutzungen

2 Attraktive Infrastrukturen 6 Bewirtschaftung und sied-
flr den Velo- und E-Bike- lungsvertragliche Anordnung
Verkehr innerhalb der von &ffentlichen Parkplatzen

Stadtregion
7 Geschickte Nutzung von
3 Konsequente Priorisierung neuen technologischen
des offentlichen Verkehrs Lésungen fur eine vernetztere
stadtische Mobilitat

4 Ganzheitliche und siedlungs-
vertragliche Entwicklung
der Gebiete um Autobahn-
anschliisse
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Fazit und Empfehlungen

Die Erreichbarkeit der Stadte ist hoch, der Verkehrsraum beschrankt

Politischer Rahmen: Innenentwicklung, Prioritat OV / Fuss / Velo

Abstimmung Siedlung-Verkehr erfordert andere Instrumente

Die Stadt wird polyzentrisch, die stadtische Mobilitat vernetzter

 Stadt(region) ist nicht gleich Land

 Die nationalen Verkehrsnetze bleiben wichtig, missen aber in
gesamtheitliche und stadtraumliche Planungen integriert werden

» Agile Planung: Mehr Spielraume in Planung, Stadtregionen als «Labor»
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stephan.erne@ewp.ch

Besten Dank — Fragen?
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Mobilitat als Gestalterin von Stadtregionen:
Schlussfolgerungen des Stadteverbandes

« Es gibt keinen ,Kénigsweg”, sondern den Herausforderungen der unterschiedlichen
Verkehrsmittelpraferenzen in den verschiedenen Siedlungsstrukturen ist mit Puzzles
aus mehreren Handlungsansatzen zu begegnen, zu denen alle Verkehrstrager einen
Beitrag leisten

« Die Handlungsansatze sind baulicher und digitaler Natur

« Die ganzheitliche und siedlungsvertragliche Entwicklung der Gebiete um die
Autobahnanschlisse bedingt gemeinsame konzeptionelle Vorstellungen von Bund,

Kantonen und Stddten, die auf ,Augenhéhe” zu entwickeln sind
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Mobilitat als Gestalterin von Stadtregionen:
Schlussfolgerungen des Stadteverbandes

* Die ganzheitliche und siedlungsvertrdgliche Entwicklung der Gebiete um die
Autobahnanschlisse bedingt gemeinsame konzeptionelle Vorstellungen von Bund,
Kantonen und Stadten, die auf ,Augenhéhe” zu entwickeln sind

« Der Stadteverband erwartet vom Bund einen konsolidierten, alle Verkehrstrager
einbeziehenden Zugang zur Thematik Dem missen kinftig nicht nur die
Agglomerationsprogramme, sondern auch die strategischen Entwicklungsprogramme
fur Schiene und Strasse Rechnung tragen

« Um Mobilitatsketten als Dienstleistungen zusammenzustellen und aus einer Hand
anbieten zu konnen, die sich aus verschiedenen Verkehrsmitteln zusammensetzen,

bedarf es eines tauglichen schweizerischen Verkehrsdatenpools
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Vielen Dank fir Ihre Aufmerksamkeit.

paul.schneeberger@staedteverband.ch

www.staedteverband.ch
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