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Neue Mobilitat jenseits der Stadt
Ablauf Zeltsession

1. Herausforderungen Angebot und Planung -> zwei Thesen (INFRAS)

2. Herausforderungen Regulierung (Ecoplan)
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These 1. Automatisierte Angebote sind eine grosse Chance
zur effizienten Abwicklung von ‘Last-Mile-Angeboten’ im
landlichen Raum

e Der Kostendruck im landlichen OV ist hoher als im stadtischen

e Kollektiver AF-Verkehr setzt sich vor dem Individualverkehr durch

e Auf langen Distanzen durfte die Bahn auch langfristig Reisezeit-
Vorteile haben

ABER:
e Die Marktplayers drangen in den stadtischen Raum mit mehr Nachfragepotenzialen

e Riding-Systeme (Taxito, Carlos, etc.) mussen sehr hohe Akzeptanzhirden nehmen.
Sharingangebote sind besser akzeptiert (u.a. hohe Kaufkraft in der CH)

e Die Zulassung von AF durfte zuerst auf den Autobahnen und erst spater auf
Uberlandstrassen erfolgen



Kostendeckungsrade: Fallbeispiele Tosstal / ZH

Bus statt Bahn

SF-Bahn

Bahn

54 % 108 % 124 %
73 %

51%

Bus SF-Bus SF-Minibus

Quelle: Autonomous vehicles in rural public transport
(SBB-Lab 2018)



Kostenveranderungen von AF im landlichen und stadtischen Raum

Urban Regional

Rail- 0.47 I 0.44
Bus- 0.53 I 0.24 0.89 . 0.4
Steering
0.41 1.92 0.32 Autonomous
B Not autonomous
0.29 1.13 - 0.21
0.5 0.48 I 0.5
0

2 2
CHF per passenger kilometer

Ind. Taxi- 2.73

Pooled Taxi- 161

Private Car- 0.48

-. 1R

Quelle: Bésch et al. (2017)



Erreichbarkeitsgewinne von AF im landlichen Raum und Zersiedelung?

Effects from AV modifications (AVI10y, AV20y)

B Decrease > 500 persons
I Decrease 0 - 500 persons
- Increase 0 - 500 persons

, [ncrease > 500 persons
Lakes

Quelle: Axhausen et al. (2019)
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These 2. Kapazitatsgewinne auf den Strassen im landlichen
Raum sind erst langfristig zu erwarten. V.a. multimodale
Hubs benotigen deutlich mehr Raum.

e Mischverkehrssituationen werden sehr lange pragend sein, insbesondere wo der Raum
fir separate Spuren fehlt. Zudem gilt es neue Reaktionsweisen zwischen AF und Nicht-
AF Fzg. sowie zwischen Fahrzeugen und Fuss-/Veloverkehr zu beachten.

e Die Uberlandstrassen durften erst nach den Autobahnen und ausgewéhlten stadtischen
Gebieten fur AF freigegeben werden (IT-Investitionen, Verkehrstrennung, u.a.m.)

e Multimodale Hubs an Bahn-Haltestellen im periurbanen Raum bendtigen mehr Platz
und neue Ausstattungen (Elektrifizierung, Zuganglichkeit, flexiblere
Standplatzbewirtschaftung, etc.).

e Hinzu kommen weitere Anpassungen bei den Infrastrukturen (s. lllustration)



Diffusion nach Strassenkategorien

> Freigabe Strassentyp je Zeitscheibe

Jahr 2020 2030 2040 2050
Strassentyp
HLS (Autobahn) X v v v
HVS ausserorts (Landstrasse) X X v
ES/SS und HVS innerorts (Stadtstrassen) X v v

v vollumfangliche Nutzbarkeit AF Level 4 in allen Raumen
raumlich eingeschrankte Nutzbarkeit AF Level 4: Freigabe in den Stadten Chur, Fribourg und Zirich sowie auf den direkte
zwischen den Stadten und den stadtischen HLS Anschlissen.

raumlich eingeschrankte Nutzbarkeit AF Level 4: Freigabe der wichtigen HVS (entspncht OSM-Strassentyp "Primary”)

X Strassentyp ist fiir AF Level 4 noch nicht nutzbar (Ausnahmen bilden Pilotstrecken)

Quelle: Forschungspaket automatisierte Fahren ASTRA 10
— TP5 Mischverkehr



Infrastruktureller Anpassungsbedarf durch AF

Bereitstellung zusatzlicher
FG-Flachen

; Anpassung Markierung und
Optimierung Verkehrsflache

neues Konzept zur
Strassenrandnutzung

neue digitale Kommunikations-

systeme (Mischvrkehr mit Velo)

neue Strassenausrustung
(z.B. Road Side Units)

Bereitstellg zusatzlicher
FG-Flachen

Anpassung Markierung und
Optimierung Verkehrsflache

neue Strassenausristung
(z.B. Road Side Units)

Quelle: Forschungspaket automatisierte Fahren ASTRA
— TP5 Mischverkehr
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These 1. Automatisierte Angebote sind eine grosse Chance

zur effizienten Abwicklung von ‘Last-Mile-Angeboten’ im
landlichen Raum

These 2: Kapazitatsgewinne auf den Strassen im landlichen
Raum sind erst langfristig zu erwarten. V.a. multimodale
Hubs bendotigen deutlich mehr Raum.
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Eine Herausforderung auch fur die Verkehrsregulierung

Mobilitatsarena 2019, 16. — 19. September 2019, Bern
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Neue Herausforderungen der Verkehrsplanung im landlichen Raum
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Eine Herausforderung auch fur die Verkehrsregulierung

Kontrolle durch Fahrzeuglenker ./ Kontrolle durch das
; . . - Fahrzeugsystem
~ Automatisierungsgrad: Automatisierungsgrad: o
- Bedingt und hochauto- Assistiert und teilauto- | Automatisierungsgrad:
- matisiert (Stufen 3+4) matisiert (Stufen 1+2) | Vollautomatisiert
| - (Stufe 5)
Ich lenke das Fahrzeug —— Ich Uberwache das Fzg. : —’
+
Ich Gbernehme das ~Ich bin der Passagier
Fahrzeug bei Bedarf S
e (e ) e -
| |
Regulierung der veranderten Regulierung mit neuer
Kontrollfunktion des Definition von
Fahrzeuglenkers «Fahrzeuglenker»
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Eine Herausforderung auch fur die Verkehrsregulierung

Verkehrsbereich
EZugang zu Verkehrsmarkt, Verkehrsabwicklung,
Bereitstellung Infrastruktur Verkehrsangebote

Mensch / Verkehrsteilnehmer/in Verkehrsorganisation

Folgeeffekte,
Auswirkungen

« Konsumenten-

Lind -ablauf

Transportunternehmen
i These 1 Chance fur den landliche
. Verkehrsmittel
i These 2 Mischverkehr als «Effizie
Infrastruktur |

1
1

1 I | !
__________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________ ——

!

rarhta

n Raum?

nz-Bremser»? 1

Sudiudi kelt

Weltere Bereiche, z.B. Raumplanung, Baugesetzgebung, Arbeitsmarkt, etc.

Daten
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Eine Herausforderung auch fur die Verkehrsregulierung

Komplexe Zulassungsfragen

e Von der Typengenehmigung zur Systemzulassung

e Technik, u.a. Umgang mit Dilemma Situation: Eher
nachteilig fur landlichen Raum

o Zeitliche Abhangigkeiten zu Shared-Mobility-
Konzepten
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Eine Herausforderung auch fur die Verkehrsregulierung

Mobilitatsangebote mit autonomen Fahrzeugen

e Private Anbieter von «Kollektivverkehr»:
- Kommerzielle Interessen: Urbaner Raum im Vordergrund
- Regulierung im landlichen Raum: Transportpflicht, BehiG,
Preisgestaltung
- Instrument: Konzession statt (Zulassungs)Bewilligung

e Wettbewerbsverhaltnis zum konventionellen OV:
«Entweder oder», nicht «sowohl als auch»

e |ntegration in Bestellwesen im RPV

17



Eine Herausforderung auch fir die Verkehrsregulierung

Infrastrukturplanung und Verkehrsabwicklung (Mischverkehr)

e Strategie:
- Everything somewhere
- Something everywhere

e Langlebigkeit der Verkehrsinfrastruktur

e VVon «Beton» zu «IT»

Quelle: Der Standard
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Eine Herausforderung auch fur die Verkehrsregulierung
Die Hurden im Uberblick

e Neue Governance fur Gesamtverkehrssystem

e Neues Rollenverstandnis Staat — Private

e Neues Verstandnis von OV und privater Kollektivmobilitat
e \on der Transport- zur Datenkompetenz: Neue Akteure

e Viel Unsicherheit, wenig Erfahrung

e Sehr hohe gesellschaftliche Relevanz
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